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1 Generell information

Flygsakerhetsbevisningen ar framtagen av Pontarius AB i samarbete med Sundsvall Timra
Airport och Torsboda industrial park AB tidigare Timra Invest AB.

Detta dokument utgdr en uppdatering av tidigare framtagen sékerhetsbevisning (februari
2022) for att ta hansyn till den tillkommande etableringen i norr. Relevanta tillagg och
andringar har gjorts i systembeskrivningen och riskanalysen har uppdaterats for att ta
hansyn till den nya etableringen.

1.1 Bakgrund

| Torsboda 6ster om flygplatsen planeras, langs med E4:an, fastigheter for logistik, kontor
och industri. Utbyggnaden planeras inom fastigheterna Timra Torsboda 1:1,1:2,4:8 4:29,
5:24, 1:10, 5:24 och 3:10 samt Timra Vastanback 1:7 och 1:4 (se figur 1 for 6versiktskarta).
Byggnaderna planeras vara mellan 20 och 45 meter hdga i den sddra delen och upp till 50
meter i den norra. Detta innebdr att ytan kommer att tranga igenom den horisontella
hinderfria ytan runt flygplatsen. Det ar &nnu inte i detalj faststallt hur byggnaderna kommer
att utformas och det pagar i dagslaget ett detaljplanearbete for den norra delen som befinner
sig infor samréd. Overklagan av detaljplanen for den sodra delen avslogs i december 2022
men har efter detta dverklagats igen, det &r osakert hur och om malet ska prévas.
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Figur 1: Oversiktskarta

Det aktuella omradet ligger ca 70m 6ver havet narmast flygplatsen (Timra Torsboda 1:2) och
stiger osterut till ca 120m (Timra Vastanback 1:4) for den sddra etableringen. Det norra
omradet har en markniva pa ca 80 meter 6ver havet (Timra Torsboda 1:2) narmast
flygplatsen och stiger upp till strax under 120 meter 6ver havet 6sterut (Timra Torsboda
4:29). Flygplatsens referenshojd ar 5 moh enligt AIP. Idag & omradet skogbeklatt och inom
omradet finns kraftledningar med master pa mellan 13-17 meter, se figur 2. Masterna
kommer att flyttas inom omradet till en korridor langs den sédra omradesgransen for att
mojliggdra utbyggnaden.



Skogen antas vara i ungefar samma hojd som kraftledningen eller nagot hégre. Omradet
tranger redan idag genom den horisontella ytan i markniva. Inklusive kraftledning och skog
har ytan idag en totalhojd pa mellan ca 94m och 137m vilket ger en genomtrangning pa 34—
87 m. For dessa befintliga hinder finns dispens. Den nya etableringen innebar en maximal
totalhojd inklusive byggnader pa mellan 140 och 162m.

Figur 2: Hojder for kraftledningsmaster inom det sddra omradet idag

1.2 Syfte

Syftet med sakerhetsbevisningen ar att utgéra underlag for flygplatsens ansékan om
undantag for genomtrangning av den horisontella ytan.

1.3 Omfattning

Sakerhetsbevisningen omfattar hinder i den inre horisontella ytan till féljd av etableringen i
Torsboda enligt figur 1.

1.4 Avgransning

Denna sékerhetsbevisning baseras pa gallande krav i CS ADR-DSN issue 6. Vidare avser
analysen maximal byggnadshéjd 45m for ny etablering i syd och 50m i norr i enlighet med
uppgifterna i flyghinderanalysen (Bilaga 5).

1.5 Risk och analysgrupp

Samrad med flygplatsens olika aktérer och vanliga brukare har hallits for att samla in risker
och forslag till riskreducerande atgarder. Ingaende i risk- och analysgruppen har varit:



Ingvar Sandquist Safety Manager SDL

Jenny Jeppsson Operational Manager RTC Sundsvall

Hakan Carlsson Sundsvalls Flygsallskap

Rikard Gillberg Dep. NP Flight Operations. Babcock Scandinavia (ambulanshkp)
Eva Stahlemar Mngr Operational Regulatory Affairs & ATM, SAS
Karl-Erik Westergren Safety Coordinator, BRA

Mathias Bergh Director Flight Ops, Amapola Flyg AB

Bjorn Bruce Safety & Compliance Manager, KSA

Jorgen Qvistgaard NPGO, Zimex Aviation

Nils Lindahl Sakkunnig riskbedémning, Pontarius AB

Magnus Aberg Flygplatsspecialist, Pontarius AB

1.6 Riskanalysmetodik

Avvikelser mot regelverk har riskanalyserats med kvalitativa metoder. Identifiering av risker
har gjorts genom "brainstorming”. Riskvardering gjord enligt riskvarderingsmatris i bilaga 1
och ALARP-principen.

1.7 Tidplan

e Samrad detaljplan Torsboda norr Q2 2023
o Detaljplan Torsboda syd dverklagad dec 2022

1.8 Definitioner

AIP Aeronautical Information Publication
ALARP As Low As Reasonably Practicable

CS ADR-DSN Certification Specifications Aerodrome Design
ELOS Equivalent Level of Safety

FSK Flygsakerhetskoordinator

ICAO International Civil Aviation Organisation
IFR Instrument Flight Rules

VA Verksamhetsansvarig

VFR Visual Flight Rules

1.9 Systembeskrivning

191 Tekniskt

Den nya etableringen i Torsboda innebar att hinderférhallandena inom den horisontella ytan
forandras. Till skillnad fran idag da det genomtrangande hindret utgors av skogbeklatt berg



kommer hindret utgdras av terrang och byggnader. Etableringens narmaste punkt till
flygplatsen ar ca 2,5 km 6ster om rullbanans mittpunkt.
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Figur 3: Forslag till utformning av planomradet.

Vid utbyggnaden planeras den hégre, Ostra, delen av omradet schaktas ur och den lagre
fyllas ut till en hojd om ca 90m inom hela ytan. Detta ger en maximal hojd inom omradet
inklusive byggnader pa 140m (se figur 3, 4). | det sodra omradets 6stra hérn, dar marknivan
ar som hogst, planeras en ny transformatorstation (markerat med roétt i figur 3). Inom detta
omrade kommer genomtrangningen bli hogre da marken inte planeras schaktas ner till
samma niva som omradet i dvrigt. Inom denna del blir totalhéjden maximalt 140m (se bilaga
5). Det genomfordes en flyghinderanalys for den sédra etableringen 2021 som utgick fran en
totalhojd inom det sédra omradet pa 145 moh. Flyghinderanalysen genomférd 2022
inkluderande den norra etableringen utgar fran en totalh6jd om 140 moh i den sddra delen
och 162 moh i den norra (figur 4).

Beteckning RTgo 2.5 RTgo2.5 | SWEREF | SWEREF | Markens | Bygg- | Total-
gonV(X) [ gonV(Y) | 99 TM(X) | 99 TM(Y) |hdjd (mdh)| héjd (m | hojd
o mark) | (moh)

Hornkoordinat omr. 1 6935972 | 629550 100 40 140
Hornkoordinat omr. 1 6934847 | 628558 100 40 140
Hornkoordinat omr. 2 6936493 | 627846 112 50 162
Hornkoordinat omr. 2 6937019 | 628373* 112 50 162

Figur 4: Tabell med hojder inom det sédra omradet (LFV flyghinderanalys 2022-11-11, Bilaga 5)

Utbyggnaden kommer att innebéra att genomtréangningen i den horisontella ytan blir hégre
narmare flygplatsen an vad den ar idag med ca 67m (skog och kraftledningsmaster ej




inrédknade). Hindren kommer att markeras enligt géllande regelverk, se riskreducerande

atgarder.
Objekt Byggnads- | Markens Totalhdjd | Horisontella | Genom- Markering av hinder
héjd hojd ytans héjd trangning
Etablering Torsboda Max 45m 92m* 137m 50m 87m Medelintensiva ljus typ C
Syd
Transformatorstation Max 30m 100m* 130m 50m 80m Medelintensivt ljus typ C
(stdra etableringen)
Etablering Torsboda Max 50m 112* 162m 50m 112m Medelintensivt ljus typ C
Norr
Genomtrangning idag | - 70-120m 94-137m 50m 44-87m -
- nulage (ink. skog (20-70m exkl.
och skog och
master) master)

Figur 5: Berakning av genomtrangning av den horisontella ytan innan och efter utbyggnad

*Preliminar hojd da niva pa markytan inte ar detaljprojekterad annu, avser ny markhojd efter
schaktning och utfylinad.

°
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Figur 6: Visualisering Torsboda syd, vy fran vaster. Torsboda norr planeras till vanster i bild.

Genomtrangningen kommer att markeras med medelintensiva hinderljus typ C. Hinderljusen
placeras sa att hela det genomtrangande planomradet tacks in och de hdgsta punkterna ar




tydligt markerade. Drift och underhall av ljusen regleras i avtal mellan den tillkommande
verksamhetsuttvaren eller fastighetsagaren och flygplatsen.

Idag finns hinderljus placerade vid Djuphamnen intill flygplatsen, se figur 1 och 8. Vidare
finns hinder ljus placerade och mellan Gasaback och Strand i Soraker och Nordost om
etableringsomradet, se figur 8. Hinderljusen markerar terrang och master i naromradet och
bada placeringarna ar ca 3,5 till 4,5 km fran mitten av etablerings-omradet och kan inte tacka
in det foreslagna planomradet.

\/
Timréﬁnvest Underlag for detaljplan Torsboda 1:2 mfl BILD 02 2021-11-25 SWECO ﬁ

Figur 7: Visualisering Torsboda syd, vy frdn nordost. Transformatorstation i forgrunden och flygplatsen
i bakgrunden. Torsboda norr planeras till héger i bild.

1.9.2 Operativt

En flyghinderanalys gallande uppférande av anlaggningen i Torsboda har utforts av LFV
under 2021 och 2022 vilken inkluderande den norra etableringen. Civila in- och
utflygningsprocedurer paverkas mycket lite av den forandrade hindersituationen, se LFV:s
flyghinderanalys (Bilaga 5). Den enda bedémda paverkan &r pa Circling for Sundsvall och
innebar en hojning CAT A fran 800ft till 830ft.

Visual approach chart uppdateras med information om det nya omradets utbredning och hojd
och text som beskriver genomtrangningen av horisontella ytan infors i AlP.

Nordost om det aktuella omradet, vid Hassjo kyrka, finns Holding pattern East for flygplatsen.
Hassjo ligger pa ca 95 meters hojd och omgéardas av berg med toppar pa mellan ca 130m
och 220m enligt lantmateriets karttjanst.



Aktorer vid flygplatsen (flygbolag, flygklubb, flygtrafikledning) har tillfrdgats om den nya
etableringen innebar nagon flygsakerhetsrisk for deras verksamhet. Ingen av de tillfragade
aktérerna har sett att etablerlngen paverkar deras verksamhet. Se bilaga 6.
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Figur 8: Luftrummet kring flygplatsen, med markering av det berérda omradet i gult (LFV
www.aro.lfv.se).




2 Kravkvittenslista

Se bilaga 2 for kravkvittenslista.

3 Riskanalys

Riskanalysen har baserats pa de krav som inte uppfylls i EU 139/2014 och de risker som
framkommit i riskanalysgruppens arbete. Riskanalysen ar utford enligt
riskvarderingsmatrisen i bilaga 1 och enligt ALARP-principen.

3.1 Riskanalyssammanfattning
Se bilaga 3.
3.2 Analys och riskreducerande atgarder

Riskkallorna enligt riskanalyssammanfattningen har riskvarderats med hjalp av
riskvarderingsmatrisen. | de fall risken inte anses acceptabel foreslas kompensatoriska
atgarder.

Hinder som genomtréanger den horisontella ytan (1,2)

Syftet med den horisontella ytan ar att se till att luftrummet ar sékert for visuell manévrering.
Med hdga hinder som genomtréanger den horisontella ytan finns en férhojd risk for kollision
mellan luftfartyg och hinder, detta galler sarskilt vid hinder nara flygplatsen.

Den yta dar etableringen planeras genomtranger idag den horisontella ytan i markniva med
ca 44-87m. Ytan ligger inom ett stérre omrade som genomtranger den horisontella ytan
parallellt nordost om flygplatsen och i flygplatsens férlangning norrut.

De planerade byggnaderna kommer att resa sig maximalt 50 m 6ver marknivan pa ett
avstand om ca 2,5 till 3,5 km fran banans mitt. Genomtrangningen av hinderytan blir som
mest ca 90m inom den sodra delen och upp till 112m i det norra vilket far anses betydligt.
Dock sker genomtrangningen inom ett omrade som redan idag genomtranger den
horisontella ytan och dar néarliggande terrdng utgdr hégre hinder an den planerade
utbyggnaden. Med befintlig skog och master for elledningar blir genomtrangningen som
etableringen utgor i manga punkter i linje med dagens nivaer.

Genomtrangningen okar som mest, fran dagens nivaer, i den del av omradet som ar narmast
flygplatsens. | nordostra delen av omradet schaktas marken ned varfér genomtrangningen av
nya byggnader blir ungefar som genomtrangningen av dagens skog. | den stdra delen fylls
marken upp och utférs med slantlutning 1:2,5 mot omgivande terrang. Av Figur 6 och Figur 7
framgar att anlaggningen sticker upp lite ovanfér det omgivande landskapet men utgor anda
inte ett abrupt hinder som forsvarar flygning i omradet. Overraskningseffekten bedéms som
liten. Etableringens storlek och den féréndring den utgdér mot terrdngen runt omkring antas
goOra byggnaderna val synliga i dagsljus.

Byggnaderna utgor framst en fara for lattare luftfart som flyger visuellt till/fran flygplatsen
men dessa ska enligt visuella flygregler halla sig minst 150 m 6ver hinder. Terrang och
master i naromradet ar idag markerade med hinderljus fér ankommande fran sydost och
nordost men detta kan inte tillgodordknas etableringen.

Hindret ligger inte i banans forlangning utan i sidan och paverkar enligt flyghinderanalysen
inte nagra civila in- och utflygningsprocedurer vasentligt. Flygtrafik som opererar under
instrumentflygregler garanteras hinderfrinet genom att folja publicerade



instrumentflygprocedurer. Befintliga instrumentflygprocedurer paverkas inte utéver att circling
uppdateras fran 800ft till 830ft for CAT A. Detta bor inte ha nagon storre paverkan pa
flygplatsens tillganglighet.

Den odvergripande risken ar kollision mellan luftfartyg och hinder. Sundsvalls Flygsallskap har
gjort bedémningen att hindret ligger utanfor trafikvarvet och under den hojd som halls i
trafikvarvet. Ovriga tillfrdgade aktorer flyger framst IFR och ser ingen paverkan.
Sannolikheten for kollision bedéms sammantaget till mycket liten. Den mest sannolika
konsekvensen beddms som allvarlig handelse da hindret utgors av ett stort synligt objekt
med liten 6verraskningseffekt och som varken sticker upp plétsligt eller hogt fran terrangen.
Det bedoms vidare att flera sakerhetsbarriarer sannolikt kvarstar for att forhindra haveri men
att undvikandet av haveri i sig innebar en allvarlig handelse. Konsekvensen om en kollision
trots allt intraffar skulle troligen vara haveri med det bedéms inte vara den mest sannolika
konsekvensen av hindret.

Bedomningen grundar sig pa att byggnaderna &r belagna som minst ca 2,5 km i sidan om
banans grundlinje och omgiven av befintliga hinder i form av terrang och skog. For att &nda
medvetandegora piloter pa att det finns hinder som genomtranger flygplatsens
hinderbegransande ytor infors text om detta i AIP. Byggnaderna ar vidare val synliga p.g.a.
sin storlek och medfor inga regularitetsproblem for flygplatsen.

Kompensatoriska atgarder (1,2)

De riskreducerande atgarderna gar ut pa att géra byggnaderna sa synliga som mgjligt, sa val
i dagsljus som morker och att 6ka medvetandet om hindren hos flygande beséattningar
genom publicering i AIP och andra officiella kéllor.

Féljande riskreducerande atgarder genomfors (A1-A6):

A.1 Hinderanmalan till Férsvarsmakten/LFV sékerstéller att hinderdatabaser och annat
flygoperativt underlag inkl. AIP uppdateras med information om hindren.

A.2 Omradet markeras med medelintensiva hinderljus typ C (fast rétt ljus). For att det ska
vara fullt synbart inom 360° i horisontalplanet installeras ljusen déver hogsta planerade
bygghojd och i ytterkanterna av omradet. Hinderljusen ska uppfylla de tekniska
kraven pa fargomraden, ljusstyrka mm.

A.3 Om hinderljusens ljuskalla &r LED ska de uppfylla kraven fér att synas med NVS.

A.4 Byggnadernas placering och hojd beskrivs sarskilt i AIP, t.ex. under avsnitt 2.22 Ovrig
information.

A.5 Procedurer uppdateras med ny hojd 830ft for circling CAT A

A.6 Nya hinder mats in enligt kvalitetskraven i EU139/2014

A.7 Avtal om drift och skétsel av hinderljusen upprattas mellan flygplatsen och
fastighetsagare alternativt verksamhetsutovare

Efter genomforda riskreducerande atgarder bedoms risken vara acceptabel.
Riskbeddmningen ar gjord enligt ALARP-principen.



4 Sakerhetsutlatande

Harmed intygas att med riskreducerande atgarder uppnas en tillracklig hog sakerhet for
Sundsvall Timra Airport och att de sakerhetskrav som anges av Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad samt att flygplatsens egen sakerhetsstandard ar uppfyllid.

Bjorn Wideén
Accountable Manager
Sundsvall-Timra Airport
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5.1

Bilagor

BILAGA 1 — RISKVARDERINGSMATRIS

Konsekvens och skadebeskrivning Konsekvens och Konsekvens
skadedefinition allvarlighet
Totalhaven med foriust av luftfartyg ellerbety dandematenel skadaoch/eller allvardigt skadade o ha
ellerflera dodsfall bland de ombordvarande eller hindelsemed allvarlig fara for haveri. Inga Haverl E“El. handelsle A 1A
kvarvarands sikerhetsbamidrer. Utgingenav handelse girinte att styra ochledermed stor med allvarlig fara for
sannolikhettill haven. haveri
Storreduktion: sikerhetsmarginaler. Utganzenav hindelsen garatt styragenom att anvinda |\ [y ra vl
nddprocedurer eller onommala procedurer och'ellernd dutrustning Skerhetsbamidirema dren N E“d{ﬂ allvarlig B 1B
eller mycketfa och hastigt minskands. Mindre skador kan uppsta pa luftfartyget Riskfor hindelse
enstakadddsfall eller a]l\'a.rligaskadakarluppsu'l blandde ombordvarande.
En betydande reduktion av sikerhetsmarginaler. Flera sakerhetsbamarer kvarstir med mojht arlic hi
attforhindra haves Reduceadfomigabosfygbesitmingenatthanteadendiade. Allvarlig hiindelse C 1C
arbetsbelastringen eller att effelitivt hantera situsionen Risk for mindre skadorblandde
ombordvarande och/'dler pa luftfartyg.
Operativabegra och/elleranvindning av altemativaprocedurer ellernddprocedurer, Mi ravli
Hindelsenkan vid enstaka fall leda till haven. Hindelsenindikerar bristeri sakerhetslednings- lll:llldl’f a].l".ﬂl]lg D D
kvalitetssystemet. Riskforbesvarbland de ombordvarande. hindelse
Ingen direkt ellerliten sakerhetspaverkan. Anvindning av godoperationell praxis och/eller ] i
existerande skerhetsharmisrer for att undvika s Skerhetspiverkan. I-{andelse Ill:.‘ﬂ liten E 1E 2E 3E 4E SE
sikerhetspaverkan
e . . Sannolikhet for
ALARP principen | Riskniva Acceptanskriterium p
princip P att hiindelsen | 1 2 3 4 5
2A, 3A,4A, 5A, 3B, 4B, SB,SC | Oacceptabel under befintliga mn'ﬁﬂar
omstindigheter
' 1A, 1B, 2B, 2C, 3C,4C, 4D, | Omprova, Acceptabel foruisatt at Sannolikhets | Extremt [ Mycket | Liten Stor | Mycket
gt 5D. SE det finns riskreducerande dtgdrder definition liten liten stor
Sannolikhets | Kommer Kommer Kommer Kanmiriffa en | Kanmiraffa ett
L. sannoliktinte | sannoliktinte | sannobiktinte att | eller tvi ganger | pargingerper
heskrwnmg attintriffa(en | attintraffamen | intriffamen det | perdr/ ar (en ging per
\ itati gingper 100 |kanansessom |kanhandaett |10°tll10° | ménad)/
w IC, 1D, IE, 2D, 2E, 3D, 3E, 4E | Acceptabel Rvaltatty /15,7 o e e =
/ v 1A 16, 2, 25, 35, 35, Acoatiel Kvantitativ [ <10° perenhet | gingper23 i) |underen
/ tiorspeniod/
107 6110”7 per | 107 6l 10+ per
\ / enhet enhet




52 BILAGA 2 — UPPFOLJNING RISKREDUCERANDE ATGARDER
ID Riskreducerande/riskred | Atgéard Atgard Referen | Uppfoljning | Kommentar
ucerande atgard planerad inford // S Il Kvitterat | aterkoppling
/IAnsvarig Kvitterat (OE = atgarden
hade 6nskad effekt;
IOE = atgarden inte
hade 6nskad effekt)
A1 Kontroll att byggherrens
hinderanmalan till
Forsvarsmakten/LFV &r
genomférd // VA
A2 Omrédets utbredning
markeras med
medelintensiva
hinderljus, typ C i hégsta
punkten // VA
A3 Sékerstalla att hinderljus
ar synliga med NVS //
VA
A4 Beskrivs i AIP var hinder
genomtranger
flygplatsens
hinderbegransande ytor.
IIVA
A5 Uppdatering procedur,
circling CAT A till 830ft //
VA
A6 Inmatning av nya hinder,
uppdatering av
hinderkartor // VA
A7 Avtal om drift och skotsel

upprattas mellan
flygplats och
fastighetsagare. //VA




5.3

BILAGA 3 — KRAVKVITTENSLISTA

ID Styrande Kravelement Krav Verkligt / forklaring Krav Ansvarig Atgéarder Referens
regelverk uppfyllt inforda //
ansvarig
1 CS ADR- Non-precision New objects or extensions of existing objects Nya féremal i form av Nej AM Riskanalys &
DSN.J.475 (e) approach should not be permitted above the approach byggnader tranger igenom sakerhetsbevisning
runways surface beyond 3 000 m from the inner edge, the | den horisontella ytan.
conical surface or inner horizontal surface except
when the object would be shielded by an existing
immovable object, or after an safety assessment,
it is determined that the object would not
adversely affect the safety or significantly affect
the regularity of operations of aeroplanes.
2 CS ADR- Precision New objects or extensions of existing objects Nya féremal i form av Nej AM Riskanalys &
DSN.J.480 (g) approach should not be permitted above the conical byggnader tranger igenom sakerhetsbevisning
runways surface and the inner horizontal surface except den horisontella ytan.
when an object would be shielded by an existing
immovable object, or if after a safety
assessment, it is determined that the object
would not adversely affect the safety or
significantly affect the regularity of operations of
aeroplanes.
3 CS ADR- Objects to be A fixed object that extends above an obstacle Hinder i horisontella ytan Ja AM
DSN.Q.840 (9) marked and/or protection surface should be marked and, if the markeras med ljus.
lighted within runway is used at night, lighted, except that such
the lateral marking and lighting may be omitted when the
boundaries of obstacle is shielded by another fixed obstacle.
the obstacle
limitation
surfaces
4 CS ADR- Marking of fixed General: All fixed objects to be marked should, Hindret kommer vara Ja AM
DSN.Q.845 (a) objects whenever practicable, be coloured but if this is tillrackligt framtradande
not practicable, markers or flags should be genom dess form och storlek
displayed on or above them, except those samt avvikande frén
objects that are sufficiently conspicuous by their omgivningen att de inte
shape, size, or colour need not be otherwise behdver markeras med férg.
marked.
5 CS ADR- Lighting of fixed The presence of objects which should be lighted, | Hindret markeras med Ja AM
DSN.Q.846 (a) objects as specified in CS ADR-DSN.Q.840 and CS medelintensiva hinderljus.
ADR-DSN.Q.841 should be indicated by low-,
medium- or high-intensity obstacle lights, or a
combination of such lights.
6 CS ADR- Lighting of fixed Low-intensity obstacle lights, Types A, B, C and Hinderljusen kommer att Ja AM

DSN.Q.846 (b)

objects

D, medium-intensity obstacle lights, Types A, B
and C and high-intensity obstacle lights Types A
and B, should be in accordance with the

uppfylla kraven i CS ADR-
DSN.U.930.




Styrande
regelverk

Kravelement

Krav

Verkligt / forklaring

Krav
uppfyllt

Ansvarig

Atgarder
inforda //
ansvarig

Referens

specifications in Table Q-1, CS ADR-DSN.U.930
and Figure U-1A or U-1B, as appropriate.

CS ADR-
DSN.Q.846 (c)

Lighting of fixed
objects

The number and arrangement of low-, medium-
or high-intensity obstacle lights at each level to
be marked should be such that the object is
indicated from every angle in azimuth. Where a
light is shielded in any direction by another part
of the object or by an adjacent object, additional
lights should be provided on that adjacent object,
or the part of the object that is shielding the light,
in such a way as to retain the general definition
of the object to be lighted. If the shielded light
does not contribute to the definition of the object
to be lighted, it may be omitted.

Omradet markeras med
hinderljus som tacker in
hindrets hogsta punkt.

Ja

AM

CS ADR-
DSN.Q.846 (d)

Lighting of fixed
objects

In case of an object to be lighted one or more
low-, medium- or high-intensity obstacle lights
should be located as close as practicable to the
top of the object.

Hinderljus satts upp i hindrets
hdgsta punkter.

Ja

AM

CS ADR-
DSN.Q.846 (g)

Lighting of fixed
objects

In the case of an extensive object or of a group
of closely spaced objects to be lighted that are:
(1) Penetrating a horizontal obstacle limitation
surface (OLS) or located outside an OLS, the top
lights should be so arranged as to at least
indicate the points or edges of the object highest
in relation to OLS or above the ground, and so as
to indicate the general definition and the extent of
the objects; and”

(2) Penetrating a sloping OLS, the top lights
should be so arranged as to at least indicate the
points or edges of the object highest in relation to
the OLS, and so as to indicate the general
definition and the extent of the objects. If two or
more edges are of the same height, the edge
nearest the landing area should be marked.

(1) Hinderljusen placeras dar
genomtrangningen &r som
storst och grupperas sa att
genomtrangande omrades
huvudsakliga granser téacks
in.

(2) Den koniska hinderfria
ytan genomtréngs ej.

Ja

AM

10

CS ADR-
DSN.Q.846 (h)

Lighting of fixed
objects

When the obstacle limitation surface concerned
is sloping and the highest point above the
obstacle limitation surface is not the highest point
of the object, additional obstacle lights should be
placed on the highest point of the object.

Den koniska hinderfria ytan
genomtrangs ej.

11

CS ADR-
DSN.Q.846 (i)

Lighting of fixed
objects

Where lights are applied to display the general
definition of an extensive object or a group of
closely spaced objects, and

(1) N/A

(2) Medelintensiva ljus
installeras med max 900 m
mellanrum.

Ja

AM




ID Styrande Kravelement Krav Verkligt / forklaring Krav Ansvarig Atgéarder Referens
regelverk uppfylit inforda //
ansvarig
(1) Low-intensity lights are used, they should be
spaced at longitudinal intervals not exceeding 45
m.
(2) Medium-intensity lights are used, they should
be spaced at longitudinal intervals not exceeding
900 m.
12 CS ADR- Lighting of fixed Low-intensity obstacle lights, Type A or B, should | N/A, etableringen &r - -
DSN.Q.847 (a) objects with a be used where the object is a less extensive "Extensive”
height less than one and its height above the surrounding ground
45 m above is less than 45 m.
ground level
13 CS ADR- Lighting of fixed | Where the use of low-intensity obstacle lights, Hindret markeras med Ja AM
DSN.Q.847 (a) objects with a Type A or B, would be inadequate, or an early medelintensiva ljus typ C
height less than special warning is required, then medium- or (fast rott ljus).
45 m above high-intensity obstacle lights should be used.
ground level
14 CS ADR- Lighting of fixed Low-intensity obstacle lights, Type B, should be Hindret markeras med Ja AM
DSN.Q.847 (a) objects with a used either alone or in combination with medelintensiva ljus typ C
height less than medium-intensity obstacle lights, Type B, in (fast rott ljus).
45 m above accordance with subparagraph (d), below.
ground level
15 CS ADR- Lighting of fixed Medium-intensity obstacle lights, Type A, B, or C, | Etableringen definieras som Ja AM
DSN.Q.847 (a) objects with a should be used where the object is an "Extensive” enligt GM1,
height less than extensive one. Medium-intensity obstacle lights, Hindret markeras med
45 m above Types A and C, should be used alone, whereas medelintensiva ljus typ C
ground level medium-intensity obstacle lights, Type B, should (fast rott ljus).
be used either alone or in combination with
low-intensity obstacle lights, Type B.
16 CS ADR- Lighting of fixed | (Medium-intensity obstacle lights, Type A, B, or Hindret markeras med Ja AM
DSN.Q.848 (a) objects with a C, should be used where the object is an medelintensiva ljus typ C
height 45mtoa | extensive one. Medium-intensity obstacle lights, (fast rott ljus).
height less than Types A and C, should be used alone, whereas
150 m above medium-intensity obstacle lights, Type B, should
ground level be used either alone or in combination with low-
intensity obstacle lights, Type B.
17 CS ADR- Lighting of fixed | Where an object is indicated by medium-intensity | N/A. Typ C véljs. - -

DSN.Q.848 (c)

objects with a
height 45m to a
height less than
150 m above
ground level

obstacle lights, Type B, and the top of the object
is more than 45 m above the level of the
surrounding ground or the elevation of tops of
nearby buildings (when the object to be marked
is surrounded by buildings), additional lights
should be provided at intermediate levels. These
additional intermediate lights should be
alternately low-intensity obstacle lights, Type B,




ID Styrande Kravelement Krav Verkligt / forklaring Krav Ansvarig Atgéarder Referens
regelverk uppfylit inforda //
ansvarig
and medium-intensity obstacle lights, Type B,
and should be spaced as equally as practicable,
between the top lights and ground level
18 CS ADR- Lighting of fixed | Where an object is indicated by medium-intensity | Byggnaderna ar grupperade Ja AM

DSN.Q.848 (d)

objects with a
height 45m to a
height less than
150 m above
ground level

obstacle lights, Type C, and the top of the object
is more than 45 m above the level of the
surrounding ground or the elevation of tops of
nearby buildings (when the object to be marked
is surrounded by buildings), additional lights
should be provided at intermediate levels. These
additional intermediate lights should be spaced
as equally as practicable, between the top lights
and ground level or the level of tops of nearby
buildings, as appropriate, with the spacing not
exceeding 52 m.

sa att ingen enskild byggnad
sticker upp mer &n 45m &ver
kringliggande byggnader.




5.4 BILAGA 4 — RISKANLYSSAMMANFATTNING

Riskvéardering efter kompensatoriska

Riskvardering atgarder

Styrande Riskkalla Konsekvens Sannolikhet Konsekvens Riskniva Sannolikhet Konsekvens Riskniva

regelverk

1 EU 139/2014 CS Hinder genomtranger den  Hinder Plotslig Mycket liten Allvarlig 2C Extremt liten Allvarlig
ADR-DSN.J.475(e) horisontella ytan undanmandover/ handelse handelse
kollision
2 EU139/2014 CS Hinder genomtranger den  Hinder Plotslig Mycket liten Allvarlig 2C Extremt liten Allvarlig
ADR-DSN.J.480(g) horisontella ytan undanmandover/ handelse handelse

kollision



5.5 BILAGA 5 - LFV FLYGHINDERANALYS 2021

Se bilagd Pdf: Bilaga 5



5.6 BILAGA 6 - KARTOVERSIKT GENOMTRANGNING SODRA DELEN

Se bilagd pdf: Bilaga 6a, 6b



5.7 BILAGA 7 — UTLATANDE FRAN AKTORER VID FLYGPLATSEN

Sundsvalls Flygsallskap:

Sv: Nya hinder Sundsvall-Harnésand Airport
< :
° info@sundsvallsflygsallskap.se © svara | % Svaraalla | —> Vidarebefordra

Till © Magnus Aberg tis 2021-12

¥) Folj upp. Startar den 28 december 2021. Férfaller den 28 december 2021

Du vidarebefordrade meddelandet 2021-12-30 15:30,
Hej Magnus!

Vi fran Sundsvalls Flygséllskap kan inte se att den eventuella byggnaden skulle utgéra nagot hinder fér oss i vart flygande, byggnaden ligger utanfér vart normala
landningsvarv och under den héjd vi har nér vi passerar bredvid den pa var medvind till bana 16.

Hékan Carlsson

Sundsvalls Flygsaliskap

info@sundsvallsflygsallskap.se

SDATS (ATS):

RE: [EXTERNAL] Nya hinder Sundsvall-Harnésand Airport

< «
Jeppsson Jenny <jenny jeppsson@saabgroup.com> 3 Svara Y Svara alla > Vidarebefordra | i@

Till @ Magnus Aberg fre 2021-12-17 10:59
Kopia © Sandguist Ingvar
(©) Du vidarebefordrade meddelandet 2021-12-30 15:47.

5& Oversétt meddelandet till: Svenska ~ Oversétt aldrig frén: Engelska ~ Owverséttningsinstaliningar
Hej!

Vi har tagit del av det bifogade underlaget och studerat dess paverkan for oss som ATS-enhet.
D3 inflygningsprocedurerna ej &r paverkade, sa ser vi inget hinder fér detta ur ett ATS-perspektiv.

Vanliga halsningar
lenny Jeppsson

Jenny Jeppsson
Operational Manager RTC Sundsvall

‘Saab Digital Air Traffic Solutions AB

SE-861 41 Sorberge

Visiting address: RTC Sundsvall Midlandavagen 14
Direct +46 10 215 20 04 | Mobile +46 734 372004
jenny. com com

htip /isaab com/digitalairtrafficsolutions.

Babcock Scandinavia:

Fran: Gillberg, Rickard <Rickard.Gillberg@babcockinternational.com>

Skickat: den 19 januari 2022 13:50

Till: Sandquist Ingvar <ingvar.sandquist@sdlairport.se>

Amne: SV: CAUTION: External email - VB: Nya hinder Sundsvall-Harndsand Airport (UNCLASSIFIED)

Classification:UNCLASSIFIED
Hej Ingvar,
Tack for detta. Jag har kikat pA materialet ur ett helikopteroperativt perspektiv, och jag ser inga problem med det planerade logistikomradet.

Vénliga halsningar,
Rickard

Rickard Gillberg | Pilot / Deputy NP Flight Operations RW Swe

Babcock Scandinavia | Aviation

Babcock International Group

Tornvagen 17A | Tth floor | Box 120 | Stockholm-Aranda Airport | Stockholm | 190 46

Tel: +46704800532 | Rickard. Gillberg@babcockinternational.com

www.babcockinternational.com

babcock

ﬁ Please consider the environment before printing this email



Amapola Flyg AB:

RE: Nya hinder Sundsvall-Harndsand Airport

. i < - vee
Bergh Mathias <mathias.bergh@amapola.nu> 919 @
Till Sune Johansson; ' von-Euler, Patrik; © Brandt, Thomas;  Olsson Fredrik méan 15:46

Kopia  ingvar.sandquist@sdlairport.se; @ Magnus Aberg
Hej Fredrik.

Amapola har granskat underlaget och har ingen invandning mot dessa planer.
Basta hélsning

Mathias

Captain Mathias Bergh
Director Flight Operations

amapola.nu

Amapola Flyg AB

Box 14237

SE.104 40 Stockholm
Sweden

+46 - 733 - 85 85 09 mobile
+46 - 8 - 555 556 99 fax
mathias.bergh@amapola.nu

Braathens Regional Airlines:

Sv: Nya hinder Sundsvall-Harnosand Airport

&4 .ee
Westergren, Karl-Erik <Karl-Erik. Westergren@flygbra.se> O 9> "
Till @ Magnus Aberg man 9:10

5% Oversatt meddelandet till: Svenska ~ Oversitt aldrig fran: Engelska ~ Overséttningsinstallningar
Hej Magnus
Inga invéndningar. Vi trafikerar inte Sundsvall/Harnésands flygplats.
Halsningar

Karl-Erik

& BRAATHENS e ,,...:{..z:...ﬂm-_‘ ;
‘ REGIONAL
AIRLINES

Karl-Erik Westergren
Safety Coordinator, Technical Instructor



Scandinavian Airlines:
FW: Nya hinder Sundsvall-Harnésand Airport

& ves
Eva.Stahlemar@sas.se O 9> B

Till @ Magnus Aberg ons 01-19
Kopia ingvar.sandquist@sdlairport.se
@ Du vidarebefordrade meddelandet 2022-01-19 15:27.

u Planomréde med bef terréng.pdf o u Planomréade utan bef terréng.pdf o
POF 1 MB POF 1 MB

Hej,

Denna forfragan har kommit till oss via helt fel kontaktvagar och darfor har ni inte fatt nagot svar tidigare.
Sa lange dessa foreslagna férandringar ej paverkar nuvarande instrumentflygprocedurer samt inte inkraktar pa
hindersektorerna for start &r &ndringen hanterbar fran var sida.

Halsningar,

Eva Stahlemar
Manager Operational Regulatory Affairs & ATM
Scandinavian Airlines

+46 709 97 1191

Eva.Stahlemar@sas.se

SAS
Scandinavian Airlines System

Kommunalférbundet Svenskt Ambulansflyg (KSA):
Nya hinder Sundsvall-Harn&sand Airport

- - S &G s Il —» Vidarebeford wee
BB Bjorn Bruce <bjorn.bruce@svenskt-ambulansflyg.se > O s | € Svarals idarebefordra | |
Till © Magnus Aberg ons 2022-01-26 10:45

Kopia ingvar.sandquist@sdlairport.se; 0 Michael Visonj

Hej Magnus,
Gallande nya logistikbyggnader inom Torsboda planomrade Sundsvall-TIMRA flygplats.

Safety Avdelningen pa Svenskt Ambulansflyg kan konstatera att dom planerade byggnaderna inom Torsboda logistikomrade inte innebr nagon
dkad sakerhetsrisk for verksamheten.

Underlag for beslutet:

e Jeppesen IAL SUNDSVALL-TIM RA, SWEDEN

s Kartmaterial (planomréde) med bef terring, utan bef terrang.

s Diskussion Magnus Aberg Flygplats Infrastrukturkonsult, Pontarius AB
* ICAO Annex 14

Med vanlig halsning

Bjorn Bruce

Safety & Compliance Manager
Kommunalfarbundet Svenskt Ambulansflyg (KSA)
c/o Regionens hus, 901 89 Umea

Tel. 090-550 05

Mobil 073-0803419

https:fwww.svenskt-ambulansflyg. se



Zimex Aviaiton:
RE: Risk assessment new obstacles Sundsvall-Harnésand Airport
& i .o
Quistgaard Jorgen <Jorgen.Qvistgaard @zimex.ch> © svars | € Swaraalla | = Vidarebefordra | |
Till @ Magnus Aberg fre 2022-01-28 08:03

Kopia ( Sandquist Ingvar; C fredrik.olsson@sdlairport.se
() Du svarade pé det hér meddelandet 2022-01-28 09:20

5§ Oversitt meddelandet till: Svenska ~ Overstt aldrig frén: Engelska ~ Overséttningsinstallningar
Hi Magnus,
I have now received the response from our Flight operations :
We had a look and opened the MOC for the new building at ESNN. We came to the conclusion that the operation will not be impacted at all due to the fact that the
building is not within the sensitive area. Furthermore it is located besides other existing buildings. According Swedish AIP all procedures are based west of the of the
airport and the building is on the east side.
So, from Zimex point of view there are no objections to our Operation in the future.

Have a nice weekend

Kind regards

7N
<= ZIMEX
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