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1 Syfte

Syftet med denna trafikanalys ar att utreda och beskriva vilken paverkan i befintlig trafik ett nytt
bostadsomrade enligt detaljplan pa Solhdjden medfor.

Analysen bedémer tillkommande trafik och beréknar kapacitet i paverkade korsningar och
gatustrackor samt ger forslag pa trafiksakerhetshéjande atgarder som bor dvervagas i den
fortsatta kommunala planeringen.

Trafiken har tidigare studerats inom ramen fér planprogram for Solhéjden. Innehallet i planen
har justerats, vilket lett till att nya analyser ar nédvandiga.
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2 Detaljplanen

Som en pusselbit i kommunens malsattning for 20 000 invanare 2035 planeras for ett nytt
bostadsomrade i Timrd. Omradet kallas for Solhdjden och ligger mellan Fagervik, Bole och
Sorberge.

Solhéjden planeras for att ge plats at ca 300 nya bostader och bestad av smahustomter, parhus,
radhus och flerfamiljshus.

Figur 1 lllustration planomradet fér Solhdjden, situationsplan
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3 Trafikanalys

3.1 Befintliga vagar

Solhdjden kommer att anslutas till omgivande vagar vasterut via Bélevagen, sdderut via
Solbackavagen/Norra Fagerviksvagen och osterut via Hojdvagen.

Trafiken p& omgivande vagar (a&rsmedeldygnstrafik, ADT) uppgar 2022 till:

XXX ADT

Bdlevagen 1780 fordon/dygn
Hojdvagen Norr 130 fordon/dygn
Hoéjdvagen sdder 110 fordon/dygn
Gistaholmsvagen 470 fordon/dygn
Norra Fagerviksvagen 590 fordon/dygn

\

Figur 2 Trafikfldden pa omgivande végar 2022

\ Gistaholmsvagen
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3.2 Upprakning av befintlig trafik

Fram till prognosaret 2040 vantas befintlig trafik att 6ka. Enligt Trafikverkets upprakningstal
vantas lastbilstrafiken i Vasternorrlands lan 6ka med 29% och personbilstrafiken 6ka med 14%

fram till ar 2040.

Figur 3 Trafikfléden pa omgivande végar, prognos nollalternativ 2040
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3.3 Trafikalstring fran Solhdjden

Planerad exploatering av Solhéjden innefattar 68 villor, 20 parhus, 51 radhus och 168
lagenheter.

For att berdakna hur mycket trafik den nya bebyggelsen ger upphov till anvands Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Totalt beraknas tillkommande bebyggelse generera ett tillskott pa trafik till
omradet pa ca 640 fordon per vardagsdygn ar 2040, vilket motsvarar 580 fordon per dygn per
arsmedeldygn.

Av den tillkommande trafiken beraknas 75% (430 fordon) kéra den vastra korsningen till
Boélevagen, 20% (120 fordon) den stdra korsningen till Norra Fagerviksvagen och 5% (30
fordon) den &stra korsningen till Hojdvagen. Trafikens berdknade férdelning baseras pa
befintliga trafikmonster i omradet samt var de stérre malpunkterna finns i férhallande till
Solhgjden.

| omradets narhet planeras aven ett omsorgscenter for aldre med ca 90 lagenheter. En
trafikprognos for detta omsorgscenter beraknar en trafikokning pa ytterligare ca 50 fordon/dygn
pa Bolevagen, varav huvuddelen sannolikt sker sdderut, dvs férbi anslutningen till Solhéjden.

D P Haidvagen

30 ~

XXX ADT 0\ Gistaholmsvagen

Figur 4 Trafikfloden med Solhéjden utbyggd, prognos utredningsalternativ 2040.
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4  Kapacitetsberakningar

For berakningar nedan antas att 15% av dygnstrafiken sker under dygnets maxtimme. |
genomsnitt for alla vagar sker 10-12% av den totala trafiken under dygnets maxtimme. Vid
enstaka omraden, som vid Solhdjden, sker ofta en storre andel av trafiken vid maxtimme da
manga kor till arbetet vid ungefar samma tid.

4.1 Korsning Norra Fagerviksvagen/Gistaholmsvagen

4.1.1 Berdknade trafikfloden

Hur trafiken svanger i korsningen baseras pa trafikrakningar pa plats, vilka sedan kompletterats
med beraknad tillkommande trafik till/fran Solhdjden.

Pa Norra Fagerviksvagen kommer under maxtimmen (férmiddag) 58 fordon vasterifran, varav 1
svanger vanster och 9 svanger hoger. Pa Norra Fagerviksvagen kommer under maxtimmen 53
fordon Osterifran, varav 1 svanger hoger och 11 svanger vanster. Fran Solhdjden kommer 15
bilar, vilka fordelas jamnt mellan hoger, vanster och rakt fram. Fran Gistaholmsvagen kommer
22 bilar, varav 16 svanger vanster och 5 svanger hoger.

Solhéjden
FORMIDDAG
5 5
5
L 1
N Fagerviksvagen ‘% 48 41 % N Fagerviksvagen
9 1 11
16 5

Gistaholmsvagen

Figur 5 Trafikfloden sédra korsningen férmiddag

Pa Norra Fagerviksvagen kommer under maxtimmen (eftermiddag) 27 fordon vasterifran, varav
4 svanger vanster och 16 svanger hoger. Pa Norra Fagerviksvagen kommer under maxtimmen
22 fordon &sterifran, varav 4 svanger héger och 7 svanger vanster. Fran Solhéjden kommer 6
bilar, vilka fordelas jamnt mellan hoger, vanster och rakt fram. Fran Gistaholmsvagen kommer
46 bilar, varav 21 svanger vanster och 21 svanger hoger.
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EFTERMIDDAG Solhdjden
2 2
2
4 4
N Fagerviksvagen ‘% 7 11% N Fagerviksvagen
16 4 7
21 21

Gistaholmsvagen

Figur 6 Trafikfloden sédra korsningen eftermiddag

4.1.2 Berakning av belastningsgrader och koélangder

Korsningens belastningsgrad har beraknats i CapCal. Kapaciteten i korsningen ar betydligt
hoégre an de prognosticerade flodena. Maximal belastning i korsningen har beraknats till 3%
under formiddagen (for trafik fran Norra Fagerviksvagen) och 4% under eftermiddagen (for trafik
fran Gistaholmsvagen). Inga kber beraknas uppsta i korsningen.

En korsning med vajningsplikt anses hégt belastad nar belastningsgraden uppgar till ca 60%.
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4.1.3 Rekommendation for utformning

Korsningen har idag vajningsplikt for trafik fran Gistaholmsvagen. De storsta trafikmangderna
finns langs Norra Fagerviksvagen. Sweco féreslar att den nya gatan fran Solhdjden ocksa ges
vajningsplikt mot Fagerviksvagen.

Gangbanor saknas idag langs vagarna vid korsningen Norra Fagerviksvagen. Detaljplanens
situationsplan redovisar en gangvag fran Solhdjden ner mot Norra fagerviksvagen. Det &r en
fordel om denna gangvag i framtiden kan moétas av gangbanor pa Gistaholmsvagen och Norra
Fagerviksvagen.

-~ —_—

/
/ | -

A \ Métande gdngbanor

N Fagerholmsvagen och
Gistaholms\agen

Figur 7 Férslag pa trafikreglering och utformning vid Norra Fagerviksvédgen.
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4.2 Korsning Bolevagen

4.2.1 Beraknade trafikfloden

Hur trafiken svanger i korsningen baseras pa trafikrakningar pa plats, vilka sedan kompletterats
med beraknad tillkommande trafik till/fran Solhdjden.

Pa Bolevagen kommer under maxtimmen (formiddag) 173 fordon norrifran, varav 11 svanger
vanster. Pa Bolevagen kommer under maxtimmen 63 fordon sdderifran, varav 4 svanger hoger.
Fran Solhéjden kommer 57 bilar, varav 15 svanger héger och 42 svanger vanster.

Bolevagen N
FORMIDDAG
11
162
15
% Solhéjden
42
59 A
Bolevagen S

Figur 8 Trafikfloden sédra korsningen férmiddag

Pa Bolevagen kommer under maxtimmen (eftermiddag) 159 fordon norrifran, varav 24 svanger
vanster. Pa Bolevagen kommer under maxtimmen 173 fordon sdderifran, varav 26 svanger
hoger. Fran Solhdjden kommer 21 bilar, varav 11 svanger hoger och 10 svanger vanster.
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Bolevagen N
EFTERMIDDAG
24
135
11
% Solhéjden
10
147 26

Bolevagen S

Figur 9 Trafikfloden sédra korsningen eftermiddag

4.2.2 Berakning av belastningsgrader och koélangder

Korsningens belastningsgrad har beraknats CapCal. Kapaciteten i korsningen ar betydligt hogre
an de prognosticerade flodena. Maximal belastning i korsningen har beraknats till 9% under
bade férmiddag och eftermiddag (for trafik fran Bolevagen). Inga kder beraknas uppsta i
korsningen.

En korsning med vajningsplikt anses hégt belastad nar belastningsgraden uppgar till ca 60%.
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4.2.3 Rekommendation for utformning

Langs Bolevagen finns en gang- och cykelvag. | korsningen som ansluter Solhdjden till
Bolevagen ar det lampligt att anlagga en hastighetssakrad passage sa att boende i Solhdjden
nar denna gang- och cykelvag. Stérsta malpunkter for bildkande bedéms vara centrala Timra
och Sundsvall vilka ligger sdder om Solhdjden. Darfor ar det sannolikt att manga kommer
svanga vanster ut fran Solhdjden. Passagen bor darfor ligga norr om korsningen, da ett mindre
trafikflode passerar denna punkt. Passagen kan pa Solhdjdens sida lampligen motas av en

gangbana pa norra sidan av lokalgatan. Situationsplanen tycks i stéllet ha lagt évergangstalle
och gangbana pa sddra sidan lokalgatan.

Genom att gangvagen forlaggs pa norra sidan av lokalgatan underlattas snésmaltning och
upptorkning av vagbana da solens ljus fran séder lattare nar géngvégen

=
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- —
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e ==
- -
= =
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- -
—
=

N

i

_éa‘ béni

Figur 10 Férslag pa trafikreglering och utformning vid Bélevéagen

Norr om Solhéjden ligger Sérberge som lokal malpunkt, med matvaruaffar, restaurang och
bensinstation etc. Aven denna malpunkt genererar en viss trafikalstring, vilkken dock begransas
av det korta avstadndet mellan Solhéjden och matvaruaffaren. For att underlatta for gdende och
cyklister att trafiksakert ta sig till Sérberge ar det 6nskvart pa sikt att befintlig GC-vag langs
Bolevagen forlangs forbi jarnvagen fram till Berglundavéagen, en stracka pa ca 120 m

4.2.4 Bedomning av paverkan pa Boéleviagen

Trafikbkningen pa Bolevagen kommer att medfora 6kad trafik forbi Boleskolan. Bolevagen ar
forsedd med separat GC-vag parallellt med vagen, vid skolan ar hastigheten begransad till 30
km/tim och befintligt dvergangsstalle ar hastighetssakrat.

Trafiksakerheten vid skolan paverkas negativt i mycket liten grad av 6kad trafik. Sannolikheten
for olyckor ar mycket 1ag och trafiksdkerheten vid skolan bedéms fortsatt vara god
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4.3 Korsning Hojdvagen

4.3.1 Beraknade trafikfloden
Under maxtimme beraknas trafiken till och fran Solhdjden uppga till 4-5 bilar. Tillkommande
trafik per arsmedeldygn redovisas i figur 4. 2/3 av trafiken bedoms paverka Hoéjdvagen norrut
och 1/3 av trafiken séderut.

For korsning Hoéjdvagen har inte CapCal-berakningar av belastningsgrad genomférts, flédena ar
for sma. Inga kapacitetsproblem kan férvantas.
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5 Genomfartstrafik Hojdvagen

Hoéjdvagen trafikeras av 110-130 fordon per dygn enligt trafikmatning 2022. Det finns farhagor
att etablering av bostader pa Solhéjden ska generera omfattande genomfartstrafik pa
Hojdvagen. Nagra aspekter talar dock for att trafiken pa Hojdvagen inte kommer att 6ka mer an
marginellt.

Omraden sdder om Solhdjden kan redan idag nd malpunkter norr om Solhéjden via Héjdvagen.
De nya gator som planlaggs for Solhéjden kommer inte att erbjuda ndgon genvag fér dessa.
Aven omraden vaster om Solhéjden kan na malpunkter norr om Solhéjden. Fér de allra flesta av
dessa innebar Hojdvagen en bade langre och langsammare vag, an att kéra via Bélevagen och
Berglundavagen.

Pa Hojdvagen galler 30 km/tim som hogsta tillatna hastighet. Vagen ar mycket smal, krokig och
saval byggnader som vaxtlighet finns mycket nara vagen. Trafikmiljon inbjuder inte till hga
hastigheter. Varken hastighet eller avstand, och darmed restid, talar for att H6jdvagen kommer
att fa 6kad trafik till f6ljd av andrat kérmdonster.

Majoriteten av malpunkterna, sasom arbetsplatser och handelsomraden etc fér de framtida
boende pa Solhdjden ligger sdéderut, mer centralt i Timra eller mot Sundsvall. Nagra malpunkter
ligger dock norrut, exempelvis S6rberge med matvaruaffar, bensinstation etc. For storre delen
av det nya omradet ar dock en korvag via Bolevagen och Berglundavagen bade narmare och
snabbare an en kérvag via Hojdvagen, undantaget de som bor allra narmast anslutningen till
Hojdvagen. Enligt trafikprognosen ca 5% av den totala trafiken som genereras till och fran
Solhgjden.

Mélpl\nkter norrut ':- P/

Figur 11 Analys av paverkan pé végval
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6 Kallor och arbetsmaterial

6.1 Kallor

Detaljplan for etablering av Solhdjden, Timra kommun

6.2 Arbetsmetoder
Upprakning av befintlig trafik, generell trafiktillvaxt:

https://www.trafikverket.se/contentassets/8a3a4ec1d3b84e0290f9d3a02394847e/trafikuppr
akningstal---vaganalyser-eva-och-manuella-berakningar-200615.pdf

Trafikverkets Trafikalstringsverktyg:

https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/
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