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UPPDRAGET TYRENS

Uppdraget innefattar framtagande av en enkel trafikutredning, for Detaljplan Industriomrade
Sundsvall Timra Airport. Trafikutredningen ska redovisa trafikflodesférdelning fran omradet och
dess paverkan pa Midlandavagen och ramper till trafikplats Midlanda (vag E4).
Trafikutredningen har utgatt fran ett scenario dar trafikalstringen fran planomradet antas uppga
till en ADT pé& 3 400 fordon.

Korsningsatgarder som kraver markatkomst redovisas visuellt for att pavisa hur mycket mark
som behover reserveras for vaganordningar i detaljplanen. Trafikutredningen innefattar i detta
avseende inte detaljprojektering av vag- och korsningslosningar — utan endast markanspraket
som kravs for anlaggningarna i detaljplanen.

Utdrag ur CAPCAL inklusive kort kommentar pa resultatet presenteras.



FORUTSATTNINGAR TYRENS

« Trafikutredningen har utgatt fran ett scenario dar trafikalstringen fran planomradet antas
uppga till en ADT péa 3 400 fordon

« Antagandet ar att alla dessa fordon svanger ut i riktning mot vag E4 fran planomradet.

« Maxtimme vardag: kl 15-16 (baserat pa trafikmatningarna och trafikens spridning over
dygnet efter nu radande f6érutsattningar)



FORUTSATTNINGAR

» Godtagbara belastningsgrader enligt VGU

TYRENS

Korsningstyp Onskvard Godtagbar (osaker) | Ej godtagbar
serviceniva serviceniva serviceniva

Vajningsplikt och stopplikt (korsningstyp A-C) <0,6 0,6<1,0

Cirkulationsplats (korsningstyp D) < 0,8 0,8<1,0

Signalreglerad korsning (korsningstyp E) <0,8 0,8<1,0




TVA ANSLUTNINGAR i TYRENS

inod [ahtal fic
Tilltart Kifsh Riktning Fliide (i1 Kapacitet [f/t]  Belastningsarad Medel 30-percenti
A 1 RY 163 1331 012 01 01
B 1 Hy 266 1043 0.25 03 06
C 1 HR 142 1816 0.08 [ oo
Firdrsining och andel stopp per karfalt
(Tillfart Kot Fidiining /1 Andel fordriida
Kontflikt Geom, Tatalt Kortflikt Geom, Total Andel som stann
A 1 3 3 18 46 &1 4
B 1 4 5 3 7 63 100 15
C 1 0 0 0 0 0 0 0
Alla fordon 2 3 4 2 42 64 8
Firdriining och andel stopp per riktning
Foidhaining s/f Andel fordrdida %
Tilfart Riktning Konflikt Geom, Totalt Konflkt Geom, Totslt Andel som stann
A Rifr 1} 1 1 7 3 13 1
Vv 3 5 3 23 7 100 7
Alla 2 3 3 16 46 &1 4
B Hsv 4 8 3 ¥ 63 100 15
Alla 4 8 3 e 63 100 15
C Rir [ [ o o o o o
Alla 0 0 0 0 0 0 0
Tatal fardrining [immar) 0§
Kapacitet och kilangder per kinfalt
Kilingd [antal fc
Tilfent Kot Biktning Fliid [f/1] Kapasitet [i/1] iad Medel 0-percentl
A RV 253 1275 020 [Nl 01
B 1 HY 266 782 0.34 0.3 07
C 1 HR 408 1816 022 [ 0.0
Frdrisining och andel stopp per kirfalt
| Tifart Kot Fairdriiining /f A fordviida 3
Konflikt Geom Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stann
A 1 1 2 3 20 25 45 5
B 1 5 5 7 57 43 100 27
C 1 0 0 [ 0 0 0 0
Alla fordon 2 2 3 22 13 Il E]
Fordrgining och andel stopp per riktning
Firdreining +/f Andel fordidida 2
(Tillart Rikiring Konflit Geom. Totalt Konflit Geom, Totalt Andel som stann
A Rir 0 1 1 7 3 14 1
Vev 3 3 [ 12 58 100 i
Al 1 2 3 20 £ 45 5
B Hsw 5 5 7 57 43 100 27
Alla 5 5 7 57 43 100 27
C Rir 0 0 [ 0 0 0 0
Alla 0 0 0 0 0 0 0
Total fardriiping (timmar] 07



TVA ANSLUTNINGAR
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Tva anslutningar (korsningstyp A) fran

planomradet dimensionerad for Lps (lastbil med

pahangsvagn) vid 50 km/h.

Bada korsningspunkterna uppnar énskvard

serviceniva i alla tillfarter (belastningsgrader

mellan 0,12-0,34). Svangfalt eller dvriga

korsningsatgarder ej nédvandiga.

Korsningstyp A (finns
&ven som
fyrvéigskorsning)

VGU (TRV publikation
2022:002), s.35



EN ANSLUTNING

Tilliart

GIEIES

Tilltart

Alla fordan

Total frdrining [timmar]

Kapacitet och kilangder per korfalt

1
1
1

Fordrajning och andel stopp per karfalt

Kairfalt

ing och andel stopp per riktning

Riktning

Rikining
Ry
HY
HR

Fiirdraiining s/
Konflikt
3

8
0
4

Fudriining s/f
Konflikt

commwweo

Flade [f]

254
532
142

Geom,

-

= oo

Geom

o omoeo =

Kiilanad [antal fc

Kapacitet [f/t]  Belastringsarad Medel 90-percenti
1234 0.1 02 0z
1043 051 09 21
138 008 0o 0o

Andel fordriida %

Total Kenflikt Geom, Total Andel som starn
5 E 54 7 8

E] 57 43 100 32

[ [ [ [ [

3 El 40 74 20

findel (Grdiida *

Total Kanfiikt Geam. Totalt Andsl som stann
1 15 13 2 H

3 El il 100 10

5 E 54 2] 8

9 57 43 100 32

E] 57 4 100 2

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0
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EN ANSLUTNING ¢ TYRENS

* En anslutning (korsningstyp A),
dimensionerad for Lps (lastbil med
pahangsvagn) vid 50 km/h.

« Korsningen uppnar énskvard serviceniva i
alla tillfarter (belastningsgrader mellan 0,08-
0,51). Svangfalt eller 6vriga
korsningsatgarder ej nodvandiga.

» Korsningspunktens exakta lage ej relevant,
utan ska endast redovisa antalet

anslutningar.




MIDLANDAVAGEN/LOVUDDSVAGEN #* TYRENS

Kapacitet och kilangder per koifalt
Kilsingd (antal fc

Tilfart Kz Bikining Flide it/ Eapaciel[t/] | Belastingcarad Meds| S0-percent]
& 1 HRY 929 1818 051 00 00
B 1 HRY Ex] 103 022 03 05
C 1 HRY 1055 1613 065 [} [}
[ 1 HRY 40 366 00 ol ol
Firdrdining och andel stopp per karfalt
Tilfart Kiifat Feidiining s/f Aindel fordiiids %
Kanflis Geom Tawh [ Geom Tatah Angel som stann
& 1 0 0 0 0 0 0 0
B 1 43 3 4 % 4 100 E
C 1 ] 1 1 3 1 17 z
] 1 6 5 E] # E3 100 40
&la fordon 1 1 1 & & 12 3
Firdidining och andel stopp per riktning
Ecidiining o/f Andel fridiiids %
Tilfart Hikining Kanflit Geom Tatah Kanflki Geom Tatat Andel som stann
& Rit 0 0 0 0 0 0 0
#lla 0 0 0 0 0 0 0
B Vv 4 6 4 % 4 100 &8
Alla 4 6 46 % 4 100 (]
C Hsv 0 4 4 5 E 100 1
Rir 0 0 0 5 7 12 1
Vv 5 6 8 El E 100 15
Alla [ 1 1 & 11 17 H
D Hsv 3 5 ] w E 100 4
slla 3 5 E] 7 E 100 40

Total frcidiring (immer) (3




iy 3 ) o32e :
MIDLANDAVAGEN/LOVUDDSVAGEN * TYRENS

Korsningen uppnar godtagbar serviceniva i
alla tillfarter (belastningsgrader mellan 0,1-
0,65). Att belastningsgraden uppnar 0,65 i
tillfarten fran E4 pavisar att korsningen kan
behova atgarder i framtiden. Detaljplanens
trafikalstring behéver inte medféra nagra

direkta atgarder pa naromradet.




KORSNINGSUTFORMNING OCH TYRENS
MARKANSPRAK (TYP A) INKL. KORSPAR
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E4 (TRAFIKPLATS MIDLANDA) TYRENS

Antaganden

Eftermiddag med 9,7 % av VaDT for att
representera maxtimmen.

maxH 2040 med exploatering

Foérdelning
75 % ut fran planomradet, och 25 % in.

Av de som aker mot Trafikplats Midlanda fran
planomradet antas 75 % svanga séderut och

resterande norrut.




-2 TYRENS

E4 (TRAFIKPLATS MIDLANDA)

maxH 2040 med exploatering

Kpa = Kapacitet efter pafarten (f/h)  Kps = qc —a - qps
qc = 4150 f/t vid 2 korfalt pa huvudvigen 1950 f/t vid 1 kf pa huvudvig

a = 0,25 om trafikplatstithet > 0,33 trafikplatser/km
0,20 om trafikplatstithet 0,2-0,33 trafikplatser/km

Kpa E4 mot S 1950-(0,25*370) = 1 860 1210 belastningsgrad 0,65

Kpa E4 mot N 1950-(0,25*130) = 1 920 890 belastningsgrad 0,46

Modellen forutsitter att vid hog belastni d bor lerati #ickan vara

mellan 150 och 300 m.

1 000 meter pafart

120 meter pafart




VGU (TRYV publikation
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E4 (TRAFIKPLATS MIDLANDA)

10.4.6.2 Pafarter

Pafart vid normal standard ska vara utford med minst de langder som redovisas i
Tabell 10.21.

Tabell 10.21 Minimilangder for pafart

VR Observationsstricka, | Anpassningsstricka, | Utjdmningsstricka,
Lo (m) La(m) Lu(m)

120 100 170 100

110 100 155 95

100 100 140 85

80/ 100 115 70

VH 100/80/60

60/ 100 85 50

VH 80/60

2022:001), s.221-222

_— Priméarvagens Priméarvagens
V belaggnings- kérbanekant kérbanek:
e Orbanekant

Br /Vagren (pnmarvag/ \ 03

! : ° 235m| Pafart

Vagren
z4m

Primarvagens
vagrensbredd

RampP -
T Ev belaggnings-

Rampené
vagrensbredd

rygg

Vagbanekant Vagbanekant

Ev belaggnings-
veg /

/ N N

/”/Obser\/almﬂsstracka(Loj | Ar i (La) | Utspetsning (Lu) |
A Pafart (hojdsattning fran primarvag) |

Vut

S5 ~ut

E primarva
(Separat profil 258 L
fér ramp) 13>

Idag 120 m pafart for trafik som ska ut pa vag E4
i norrgaende riktning ar for kort enligt VGU. Bor
vara totalt 325 m (inkl. observationsstracka,
anpassningsstracka och utjamningsstracka) vid
hastighetsgrans 100 km/h (nulaget).

Atgarder:

- Forlanga pafart i norrgaende riktning i enlighet
med VGU. Vidare dialog kravs med
Trafikverket.



SLUTSATS TYRENS

« CAPCAL visar att inga kapacitetsproblem uppstar i nagon anslutningspunkt dar planomradet
kopplar pa befintligt vagnat (varken vid en eller tva anslutningar, da dessa utformas som
korsningstyp A).

- Trafikplats Midlanda (E14) har kapacitet nog att klara férvantad trafikalstring. Pafartsramp i
norrgaende riktning kan behova atgardas. En férlangning av rampen kan bli aktuellt for att
efterleva kraven i VGU.

« | framtiden kan det aven bli aktuellt att utfora atgarder pa korsning
Lévuddsvagen/Midlandavagen.
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