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Sammanfattning

WSP har av Timrd kommuns helagda bolag Timra Invest AB fatt i uppdrag att géra en riskbedémning i
samband med planering for verksamheter vid Sundsvall Timra flygplats i Timrd kommun.
Riskbedémningen avser att identifiera risker kopplade till planforslaget och att utifran dessa bedéma
lAmpligheten med planerad markanvéandning.

| riskbedomningen belyses risker forknippade med flygverksamheten p& Sundsvall Timra flygplats,
samt hantering av brandfarlig vétska pé flygplatsen och en nérliggande drivmedelsstation. |
riskbedémningen beaktas dven eventuell negativ paverkan pa flygverksamheten fran etableringar inom
planomradet. Det ar dock inte beslutat i nulaget vilka verksamheter som ska etableras inom omradet,
eller hur dessa kommer att disponeras, vilket innebar att fortsatt samrad mellan kommunen och
flygplatsen kommer att behdvas.

Upprattad riskbeddmning har gjorts med kvalitativa metoder dar riskerna uppskattas utifran bedémd
sannolikhet och potentiella konsekvenser.

Utifrdn genomférd analys bedomer WSP att det ur risksynpunkt ar majligt att etablera verksamheter
inom planomradet. Risknivan bedéms utifran resonemang kring sannolikhet och konsekvenser vara
acceptabel med avseende pa de risker som har analyserats inom ramen for denna riskbedémning. Det
kravs darfor inga riskreducerande atgarder for att planforslaget ska anses lampligt. Detaljplanen ska
dock ta hansyn till flygplatsens krav, vilket innebér att:

- Etableringar inom planomradet inte ska utgora flyghinder.

- Ingen jarnvéag, inga solceller eller andra anlaggningar som paverkar omgivningen med
elektromagnetiska falt anlaggs inom planomradet.

- Inga ljus som kan vara missvisande for flygtrafiken far forekomma.

For enskilda verksamheter inom planomradet som amnar att bedriva farlig verksamhet behovs
provning goras utifran for verksamheten relevant regelverk sdsom Sevesolagstiftningen, Miljobalken
eller Lagen om brandfarliga och explosiva varor. Om sadan typ av verksamhet ar aktuell for
verksamhetsomradet behovs kompletterande detaljerade riskbedémningar uppréattas da uppgifter om
exempelvis kemikalieméangder, utslapp och sékerhetsrutiner inte prévas i en detaljplan.
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1 INLEDNING

WSP har av Timrd kommuns helagda bolag Timra Invest AB fatt i uppdrag att géra en riskbedémning i
samband med planering for verksamheter vid Sundsvall Timra flygplats i Timrd kommun.
Riskbedémningen avser att identifiera risker kopplade till planforslaget och att utifrén dessa bedéma
lAmpligheten med planerad markanvéandning.

1.1 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna riskbedémning &r att uppfylla Plan-och bygglagens (2010:900) krav pa lamplig
markanvandning med hénsyn till risk.

Malet med riskbedémningen ar utreda lampligheten med planerad markanvandning utifran
riskpaverkan pa och fran flygverksamheten Sundsvall Timra flygplats samt hanteringen av brandfarlig
vatska pa flygplatsen och en narliggande drivmedelsstation. | ovanstaende ingar att vid behov ge
forslag pé riskreducerande atgarder.

1.2 OMFATTNING
Riskbeddomningen tar huvudsakligt avstamp i nedanstadende fragestallningar:
- Vad kan intréffa? (riskidentifiering)
- Hur stor ar risken? (riskuppskattning)
- Arrisken acceptabel? (riskvardering)
- Rekommenderas atgarder? (riskreduktion)

Mer djupgaende beskrivning av riskhanteringsprocessens olika steg och de metoder som anvants i
riskbedémningen redogors for i avsnitt 4.1 och Bilaga A.

1.3 AVGRANSNINGAR

| riskbedomningen belyses risker forknippade med flygverksamheten pa Sundsvall Timra flygplats,
samt hantering av brandfarlig vatska pé flygplatsen och en néarliggande drivmedelsstation.

Transport av farligt gods p& E4 samt Adalsbanan beaktas inte som riskkéllor i denna rapport da
avstandet till transportlederna 6verstiger 150 meter. Med anledning av stora skyddsavstand avgransas
aven risker kopplade till farliga verksamheter och Sevesoanlaggningar i kommunen bort.

De risker som har beaktats ar plotsligt intréffade skadehandelser (olyckor) med livshotande
konsekvenser for tredje man, med andra ord risker som paverkar personers liv och halsa.
Beddmningen beaktar inte paverkan p& egendom, miljo eller arbetsmilj, personskador som fljd av
pakorning eller kollision eller langvarig exponering av buller, luftfororeningar samt elsakerhet.

Konsekvenser av naturliga omgivningsfaktorer (exempelvis ras, skred och erosion) samt 6vriga
omgivningsfaktorer sdsom extraordinara handelser, antagonistiska handelser eller klimatrelaterade
risker hanteras inte i riskbeddmningen.

Planeringen av verksamhetsomradet befinner sig i ett tidigt skede och det &r annu inte klarlagt vilka
verksamheter som ska etableras inom omradet. Kompletterande riskutredningar kan darfér behévas i
ett senare skede nar beslut om vilken typ av verksamhet som ska anldaggas har fattats.

Resultatet av riskbeddémningen géller under angivna forutsattningar. Vid foérandring av férutsattningarna
behodver riskbeddmningen uppdateras.
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1.4 STYRANDE DOKUMENT

| detta avsnitt redogors for de dokument som huvudsakligen varit styrande i framtagandet och
utformningen av riskbeddmningen.

1.4.1 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen (2010:900) staller krav pa att bebyggelse lokaliseras till for andamalet lamplig
plats med syfte att sékerstalla en god miljo fér brukare och omgivning.

Vid planlaggning och i &renden om bygglov eller forhandsbesked enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som &r lampad for andamalet med
hénsyn till [...] ménniskors hélsa och sékerhet, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 5§)

Vid planlaggning och i &renden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar
1dmpligt med hénsyn till [...] skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot
trafikolyckor och andra olyckshéndelser, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 68)

1.5 SAMRAD

Riskbedémningens omfattning och detaljeringsgrad har samratts med Timra Invest AB vid
uppstartsméte [3] samt med flygplatsen [3].

1.6 INTERNKONTROLL

Rapporten ar utférd av Cecilia Nordend (Civilingenjor Riskhantering). | enlighet med WSP:s milj6- och
kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9001 och ISO 14001, omfattas denna handling av krav
pa internkontroll. Detta innebér bland annat att en fran projektet fristdende person granskar
forutsattningar och resultat i rapporten. Ansvarig for denna granskning har varit Katarina Herrstrom
(Brandingenjor och Civilingenjor Riskhantering).
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2 FORUTSATTNINGAR

| detta kapitel ges en éversiktlig beskrivning av planomradet med omgivning med syfte att 6verskadligt
tydliggora de forutsattningar och konfliktpunkter som utgér grund fér bedémningen.

2.1 OMGIVNING

Planomradet &r belaget cirka 9 kilometer nordost om Timr& i Vasternorrlands lan. Omradet ar
lokaliserat intill Sundsvall Timréa flygplats, norr om E4 mellan Sérén och en tidigare alvfara.
Planomradets placering relativt omgivningen visas i Figur 1.
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Figur 1. Oversiktskarta med Midlanda verksamhetsomréde ungefarligt markerat med blatt [3].

2.2 PLANOMRADET

| samband med utvecklingen i Timra kommun, bland annat planerna for Torsboda Industrial park cirka
3 kilometer Osterut, har kommunen bedémt att det finns behov av att forbereda mark fér verksamheter
och kontor. Omradet bredvid flygplatsen har pekats ut som attraktivt for det &ndamalet. Planomradet
omfattar totalt cirka 13 hektar.
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Figur 2. Gron farg visar planomradet och orange farg markerar det markansprak som gors for flygplatsen som riksintresse [4].

Planomradet ar i dagslaget obebyggt och bestar mestadels av skogsmark. Upp till 100 meter fran
Sorans strandkant omfattas omradet av strandskydd. Nya byggnader inom omradet ska placeras med
1,95 meters upphdjning (RH2000) for att minska risken att de dversvammas vid héga havsvatten-
nivaer.

| Tabell 1 redovisas avstanden mellan planomradet objekten som pekas ut i Figur 2.

Tabell 1. Avstand i Figur 2.

Objekt Kortaste avstand till planomradet
Midlandavagen 40 m
Drivmedelsstation 80m

E4 160 m

Foérvaring flygbransle 300 m
Start-/landningsbana 550 m

Adalsbanan 3000 m

Planen for omradet ar att mojliggora etablering av verksamheter. Tva alternativa scenarion for
planomradet har skisserats. | alternativ 1 mgjliggors 2 storre lokaler medan alternativ 2 dppnar for flera
mindre lokaler och verksamheter. Forslagsskisser for de tva alternativen visas i Figur 3.
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Figur 3. Forslagsskisser.

Bada forslagen uppskattas méjliggora for upp till 700 arbetstillfallen. Hur manga anstallda som kommer
att befinna sig p4 omradet beror pa férdelningen mellan de olika planerade d&ndamalen; storre industri,
smaindustri och kontor. Kontor &ar den typ av bebyggelse som ger hdgst antal anstallda per ytenhet
(BTA) och storre industri ger lagst [3].

2.3 SUNDSVALL TIMRA FLYGPLATS

Sundsvall Timra flygplats ligger direkt dster om planomradet. Flygplatsen ar utpekad som riksintresse
sedan 2010. Enligt Trafikverkets prognos for flygplatsen forvantas arsvolymen ar 2040 uppga till cirka
350 000 passagerare och antalet starter och landningar uppga till 18 000 — 20 000 [9].

Fran planomradets grans ar avstandet till terminalen cirka 170 meter och avstandet till start- och
landningsbanan &r cirka 550 meter. Planomradet ligger inte inom flygplatsens in- och utflygningszon,
eller den sa kallade 6vergangsytan som representerar den hinderbegransande ytan i sidled fran banan.
Omradet ligger ocksa utanfor det markansprak som gors for riksintresset. Se planomradets lage i
forhallande till flygplatsen i Figur 2.

Flygplatsen hanterar storre mangder flygbransle, vilket ar brandfarlig vatska. Avstandet mellan
planomradet och den hangar dar majoriteten av flygbranslet lagras ar cirka 300 meter.

10339537 « Timra Invest Midlanda - Risk | 9
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3 RISKIDENTIFIERING

| detta kapitel redovisas de riskkallor som har identifierats och de risker som utreds vidare i
riskbedémningen.

3.1 IDENTIFIERING OCH BESKRIVNING AV SKYDDSVARDA
OBJEKT

| denna riskbeddmning ar det framst manniskors liv och hélsa som betraktas som skyddsvért. Detta
innefattar bade manniskor som vistas inom planomradet och i omgivningen.

Eftersom flygplatsen &r ett riksintresse beaktas dven den som ett skyddsvért objekt och det ska
sakerstéllas att planerad utveckling inom aktuellt planomrade inte far negativ paverkan pa
flygverksamheten.

3.2 IDENTIFIERING OCH BESKRIVNING AV RISKKALLOR

Nedan beskrivs de riskkallor som har identifierats i nAromradet.

3.2.1 Flygplatsen
Det finns tva olika typer av risker som kan kopplas till flygverksamheten; dels hantering av stora
mangder brandfarlig vatska (flygbransle), dels mekanisk paverkan i samband med flygolyckor.

Hanteringen av brandfarlig vatska medfor framfor allt risk for polbrand vid ett eventuellt utslapp som
antands. Risk for mekanisk paverkan pa planomradet finns om det t.ex. skulle intraffa en kollision
mellan flygplan i luften eller vid en flygolycka i samband med start och landning.

3.2.2 Drivmedelsstation
Pa Lovuddsvagen, i anslutning till trafikplatsen pa E4, finns en obemannad drivmedelsstation. Kortaste
avstand mellan drivmedelsstationen och planomradesgrans ar cirka 80 meter.

Risken kopplad till drivmedelsstationen ar, likt for flygplatsen, ett utslapp av brandfarlig vatska som
antands och bildar en pélbrand.

3.2.3 Midlandavéagen

V&g 660, aven kallad Midlandavagen, kopplar samman E4 och flygplatsen. Vagen har tva falt och en
hastighetsbegransning pa 50 km/h. Vagen &r inte utpekad transportled for farligt gods, men leveranser
av drivmedel och flygbransle till drivmedelsstationen och flygplatsen kan forvantas ga pa vagen.
Kortaste avstand till plangrans ar cirka 40 meter (bortsett fran vagarna dar planomradet ansluter till
vagen) och kortaste avstand till planerad bebyggelse ar cirka 80 meter.

Forutsatt att det gar transporter med flygbransle pa Midlandavagen parallellt med planomradet finns
det risk for en trafikolycka som leder till utslapp av brandfarlig vatska och pélbrand.

3.24 EA4

E4 som ar en primar transportled for farligt gods ligger cirka 160 meter fran planomradet. Vagen utgors
pa aktuell stracka av 2+1-vag med hastighetsbegransningen 100 km/h. Det finns ett mittracke mellan
korfalten och avakningsskydd pa bada sidor.

Risker kopplade till farligt gods-transporter p& E4 avgransas bort i denna riskbedémning eftersom
avstandet mellan vagen och planomradet 6verstiger 150 meter och darmed inte bedéms utgdra en
betydande risk for planomradet.
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3.2.5 Framtida verksamheter inom planomradet
Framtida verksamheter kan, beroende pa typ av verksamhet och etableringar, utgdra en riskkalla for
flygplatsen. | samrad med flygplatsen [3] har foljande risker identifierats:

- Flyghinder till f6ljd av hdga byggnader, kranar eller liknande
- Elektromagnetiska storningar fran exempelvis jarnvag eller solceller

- Missvisande ljus

3.3 SAMMANSTALLNING IDENTIFIERADE RISKSCENARIER

Sammanfattningsvis har foljande riskscenarier identifierats med potentiell paverkan pa manniskors liv
och hélsa:

- Polbrand pa Midlandavagen

- Pdlbrand pa drivmedelsstationen

- Polbrand pa flygplatsen

- Nedfallande material till foljd av kollision mellan flygplan i luften

- Flygolycka vid start eller landning som medfor att flygplanet avviker sidledes bort fran banans
langdriktning.

De identifierade riskscenarier som kan ge negativ paverkan pa flygverksamheten ar foljande:
- Flygolycka till foljd av flyghinder inom planomradet

- Storningar i navigeringsverktyg samt kommunikations— och radarsystem péa grund av
elektromagnetiska falt som verksamheter/anlaggningar inom planomradet ger upphov till

- Flygolycka eller storningar for piloter i samband med landning p& grund av missvisande ljus
inom planomradet

10339537 « Timra Invest Midlanda - Risk | 11
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4  RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING

| detta kapitel redovisas uppskattad risknivd med avseende pa identifierade riskscenarier. |
riskuppskattningen gérs en sammanvagning mellan sannolikheten och konsekvensen av potentiella
olyckshandelser. Déarefter gors en kvalitativ beddmning av huruvida riskerna kan betraktas som
acceptabla, acceptabla med atgarder eller oacceptabla.

4.1 METOD FOR RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING

For att bedoma mojlig paverkan pa planomradet samt planomradets paverkan pa flygverksamheten,
genomfors en oversiktlig kvalitativ uppskattning av riskbilden. Riskuppskattningen utgar fran
planomrédets olika attribut samt statistik, erfarenheter och resultat fran liknande arenden.

Konsekvenserna av olika skadescenarier uppskattas utifran erfarenhet av litteraturstudier,
datorsimuleringar och handberdkningar som anvéands i liknande, men kvantitativa, riskbedémningar.

Aven for riskvarderingen baseras bedémningen pa kvalitativa resonemang, med utgangspunkt i
planomradets inneboende egenskaper samt i tidigare erfarenheter fran liknande projekt. Som allmanna
utgangspunkter for vardering av risk kan foljande fyra principer vara vagledande:

- Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar mgjligt att
reducera eller eliminera en risk ska detta goéras.

- Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till den nytta, i
form av exempelvis produkter och tjanster, verksamheten medfér.

- Fordelningsprincipen: Risker bor, i relation till den nytta verksamheten medfér, vara skaligt
fordelade inom samhéllet.

- Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre ske i form av
handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.

Baserat p& resonemang kring sannolikhet och konsekvenser, samt dessa fyra principer, kan riskerna
kategoriskt delas upp i;

- oacceptabla
- acceptabla med atgarder och
- acceptabla

Risker som klassificeras som oacceptabla varderas som oacceptabelt hbga och tolereras ej. Dessa
risker kan vara méjliga att reducera genom att atgarder vidtas.

De risker som beddms vara acceptabla med atgarder behandlas enligt ALARP-principen (As Low As
Reasonably Practicable).

De risker som kategoriseras som laga kan varderas som acceptabla. Dock ska mdjligheter for
ytterligare riskreduktion undersokas dar atgarder, som med hansyn till kostnad kan anses rimliga att
genomfdra, ska genomfdras.

10339537 « Timra Invest Midlanda - Risk | 12
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4.2 RISKUPPSKATTNING FOR PLANOMRADET

Foljande avsnitt &r indelat i de tvd huvudsakliga riskscenarierna; pélbrand och paverkan fran
flygverksamheten.

4.2.1 Podlbrand
Pdlbrand har identifierats som ett riskscenario vid Midlandavéagen, drivmedelsstationen och flygplatsen.

Forutsatt att det transporteras farligt gods pa Midlandavagen till flygplatsen bor ett skyddsavstand pa
minst 30 meter héllas till vagen. Detta da konsekvensavstanden for olyckor med transport av
brandfarlig vatska generellt ar begransade till 30 meter. D& narmaste bebyggelse &r planerad till 80
meter fr&n vagen och saledes ligger bortanfér det omrade som péaverkas i handelse av polbrand
beddms risknivan kopplad till Midlandavagen vara acceptabel.

Risken kopplad till hanteringen av brandfarlig véatska pa drivmedelsstationen bedéms vara mycket lag
pa grund av det inneboende skyddsavstandet (cirka 80 meter). Detsamma géller fér hanteringen av
brandfarlig vatska pa flygplatsen som &r belaget cirka 300 meter fran planomradet.

I MSBs handbok Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer [5] anges
rekommenderade skyddsavstand till olika delar av en drivmedelsstation. Enligt handboken bor
avstandet mellan pafyliningsanslutning till cistern och markanvandning dar manniskor vanligen vistas
vara minst 25 meter (skyddsavstandet till 6vriga delar av drivmedelsstationen ar kortare). Eftersom
avstandet till planomradet ar betydligt storre an sa bedoéms risknivan kopplad till drivmedelsstationen
vara mycket Iag.

For flygplatsen finns inte nadgra rekommenderade skyddsavstand med avseende pa hanteringen av
flygbransle. Eftersom planomradet ligger 300 meter fran flygbransleférvaringen (och annu langre ifran
de delar av flygplatsen dar branslet nyttjas) bedéms risken dock vara mycket lag, &ven om en stor
polbrand skulle uppsta pa flygplatsen. Flygplatsen har dessutom en egen raddningstjanst som &r
utbildad for att rycka ut i handelse av brand eller flygolycka.

4.2.2 Flygverksamhet

Vad géller kollision av flygplan i luften och flygolyckor i samband med start och landning bedéms
frekvensen for olycka vara mycket 1ag, framfor allt eftersom planomradet inte ligger i in- eller
utflygningszonen dar majoriteten av flygolyckor intréffar [9]. Som referens intraffade i genomsnitt 18
flygolyckor per ar i Sverige under perioden 2000-2019 [4]. Eftersom endast en mindre andel av
flygtrafiken i Sverige sker till och fran Sundsvall Timra flygplats, samt att olyckan maste intraffa inom ett
avgransat omrade for att paverka planomradet, bedéms risken vara lag.

Frekvensen for en olycka som innebar att ett flygplan vid start eller landning skulle forflyttas éver 500
meter i sidled bedoms ocksa vara mycket 1&g. Mellan banan och planomradet finns dessutom
mellanliggande bebyggelse som hade utgjort en barriar mot verksamheterna inom planomradet.
Konsekvenserna av en sddan olycka bedéms darfor vara begransade till flygplatsomradet.

Om en kollision skulle intraffa ovanfor planomradet skulle paverkan kunna uppsta pa planomradet,
exempelvis i form av nedfallande material. Eftersom majoriteten av personerna inom planomradet
forvantas vistas inomhus antas de delvis vara skyddade mot detta. Mest troligt ar dock att
konsekvenserna av en kollision begransas till passagerarna pa de olycksdrabbade flygplanen.
Sannolikheten for att en flygkollision skulle ske just éver planomradet bedéms dock vara lag eftersom
antalet flygaktiviteter parallellt med start- och landningsbanan kan forvantas vara begransade.
Flygolyckor med kollision i luften &r dessutom mycket ovanliga [8].
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4.3 RISKUPPSKATTNING FOR FLYGPLATSEN

En flyghinderanalys uppréttas utanfér ramen for denna riskbedémning. Av den anledningen analyseras
inte riskerna kopplade till flyghinder vidare i denna beddémning. Det férutsétts att framtida etableringar,
utifran flyghinderanalysens resultat och samrad med flygplatsen, utformas pa ett sddant satt att de inte
utgor fysiska hinder for flygverksamheten.

Ovriga risker som patalats av flygplatsen &r elektromagnetiska storningar, vilka kan uppsta fran
exempelvis en jarnvags- eller solcellsanlaggning samt missvisande ljus. Stérningar som dessa kan
orsaka en 6kad olycksrisk for flygverksamheten.

For att undvika att utvecklingen inom planomradet orsakar en 6kad olycksrisk for flygverksamheten ska
anlaggningar och aktiviteter som paverkar omgivningen med elektromagnetiska falt undvikas. Det ska
ocksa sakerstallas att det inte forekommer nagon belysning som kan vara missvisande for piloterna.
Forutsatt att inga sddana aktiviteter eller ljus forekommer bedoms risknivan for flygplatsen vara
oférandrad mot nulaget vid etablering av verksamheter inom planomradet.

4.4 RISKVARDERING

Genom att vaga samman bade sannolikhet och konsekvens bedéms risken for paverkan pa
planomradet vid pélbrand p& Midlandavagen, drivmedelsstationen eller flygplatsen vara acceptabel pa
grund av inneboende skyddsavstand. Aven risken for paverkan pa planomradet fran flygverksamheten
bedoms vara acceptabel, framst pa grund av lag sannolikhet for flygolycka, men @ven péa grund av att
konsekvenserna i de flesta fall forvantas begransas till flygplatsomradet.

Vad galler riskpaverkan pa flygverksamheten bedoms riskerna vara acceptabla, forutsatt att
kommunen fortsatter samrada med flygplatsen gallande lamplig utformning och typer av verksamheter
i den fortsatta planeringen.
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5 RISKREDUCERANDE ATGARDER

Om risknivan bedéms som ej acceptabel ska riskreducerande atgarder identifieras och foreslas.
Atgarderna kan antingen vara sannolikhetsreducerande eller konsekvensbegransande.

For aktuellt planomrade beddms risknivan vara acceptabel med avseende pa de riskkallor som har
identifierats. Det kravs darfor inga riskreducerande atgarder for att planforslaget ska anses lampligt,
dock ska maojligheter for ytterligare riskreduktion alltid undersokas och atgérder, som med hansyn till
kostnad kan anses rimliga, ska genomféras. For detta planomrade, med hansyn till de analyserade
riskerna, har inga sadana atgarder kunnat identifieras. Detaljplanen ska dock ta hansyn till de risker
som patalats av flygplatsen, vilket innebar att:

- Etableringar inte ska utgéra flyghinder.

- Ingen jarnvag, inga solceller eller andra anlaggningar som paverkar omgivningen med
elektromagnetiska falt anlaggs inom planomradet.

- Inga ljus som kan vara missvisande for flygtrafiken far forekomma.
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6 DISKUSSION

Anvéandning av riskanalysmetoder av den typ som anvants i detta projekt innebér att befintlig kunskap
insamlas, struktureras och sammanstalls pa ett systematiskt satt s& att kunskapsluckor kan
identifieras. Detta medfor att analysens forutsattningar kan prévas, ifrdgasattas och korrigeras av
oberoende. Metoden innebar ocksa att de antaganden och varderingar som ligger till grund for olika
skattningar tydliggors for att undvika missférstand vid information, diskussion och férhandling mellan
beslutsfattare, transportorer och allménhet [11].

Det finns ett flertal osadkerheter som préaglar den genomférda riskbedémningen. Det ar exempelvis
osakert hur flygtrafiken pa Sundsvall Timra flygplats kommer att forandras i framtiden. Trender i
olycksstatistiken visar dock pa att flygtrafiken blir allt sékrare och antalet olyckor minskar, vilket innebar
att risken for en flygolycka som paverkar planomradet sannolikt kommer fortsatta vara mycket lag,
aven om flygtrafiken okar.

Eftersom det annu inte ar beslutat vilka verksamheter som ska etableras inom planomradet &r det svart
att forutspa verksamheternas potentiella paverkan pa flygverksamheten, och nya risker kan uppkomma
nar planerna fortskrider. Denna osékerhet bedoms dock kunna hanteras genom fortsatta samrad
mellan kommunen och flygplatsen.
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7/ SLUTSATSER

Utifran genomford analys bedémer WSP att det ur risksynpunkt ar mojligt att etablera verksamheter
inom planomradet. Risknivan bedéms utifran resonemang kring sannolikhet och konsekvenser vara
acceptabel med avseende pa de risker som har analyserats. Det kravs darfor inga riskreducerande
atgarder for att planforslaget ska anses lampligt. Detaljplanen ska dock ta hansyn till flygplatsens krav,
vilket innebéar att:

- Etableringar inom planomradet inte ska utgéra flyghinder.

- Ingen jarnvag, inga solceller eller andra anlaggningar som paverkar omgivningen med
elektromagnetiska falt anlaggs inom planomradet.

- Inga ljus som kan vara missvisande for flygtrafiken far forekomma.

For enskilda verksamheter som amnar att bedriva farlig verksamhet behovs prévning goéras utifran for
verksamheten relevant regelverk sdsom Sevesolagstiftningen, Miljobalken eller Lagen om brandfarliga
och explosiva varor. Om sadan typ av verksamhet ar aktuell for verksamhetsomradet behovs
kompletterande detaljerade riskbedomningar upprattas da uppgifter om exempelvis kemikaliemangder,
utslapp och sékerhetsrutiner inte prévas i en detaljplan.
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Bilaga A. Metod for riskhantering

Detta kapitel innehaller en beskrivning av begrepp och definitioner, arbetsgang och omfattning av
riskhantering i projektet samt de metoder som anvants.

A.1l. Begrepp och definitioner

Begreppet risk avser kombinationen av sannolikheten for en handelse och dess konsekvenser.
Sannolikheten anger hur troligt det &r att en viss handelse kommer att intraffa och kan berédknas om
frekvensen, d.v.s. hur ofta nagot intraffar under en viss tidsperiod, ar kand.

Riskanalys omfattar, i enlighet med de internationella standarder som beaktar riskanalyser i tekniska
system [17] [18], riskidentifiering och riskuppskattning, se Figur 4.

Riskidentifieringen &r en inventering av handelseforlopp (scenarier) som kan medféra odnskade
konsekvenser, medan riskuppskattningen omfattar en kvalitativ eller kvantitativ uppskattning av
sannolikhet och konsekvens for respektive scenario.

Sannolikhet och frekvens anvands ofta synonymt, trots att det finns en skillnad mellan begreppen.
Frekvensen uttrycker hur ofta nagot intraffar under en viss tidsperiod, t.ex. antalet brander per ar, och
kan darigenom anta varden som ar bade stérre och mindre an 1. Sannolikheten anger istallet hur troligt
det &r att en viss handelse kommer att intréffa och anges som ett varde mellan 0 och 1. Kopplingen
mellan frekvens och sannolikhet utgors av att den senare kan berdknas om den forsta ar kand.

( )
Riskhantering
[Riskbedémning ]
I I
| Riskanalys | Riskreduktion/
| Avgransning Riskvirdering | -kontroll
| Identifiera risker Acceptabel risk Beslutsfattande
Riskuppskattning Analys av alternativ | Genomforande
| | Overvakning
I
| R A I J
I I
{ |
. J

Figur 4. Riskhanteringsprocessen.

Efter att riskerna analyserats gors en riskvardering for att avgoéra om riskerna kan accepteras eller e;.
Som en del av riskvarderingen kan det dven inga forslag till riskreducerande atgarder och verifiering av
olika alternativ. Det sista steget i en systematisk hantering av riskerna kallas riskreduktion/-kontroll. |
det skedet fattas beslut mot bakgrund av den vardering som har gjorts av vilka riskreducerande
atgarder som ska vidtas.

Riskhantering avser hela den process som innehaller analys, vardering och reduktion/-kontroll, medan
riskbedémning enbart avser analys och véardering av riskerna.
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A.2. Riskanalysmetoder

Nedan beskrivs nagra vanliga riskanalysmetoder. | denna riskbedémning har en kvalitativ metod
anvants.

A21 Kvalitativa metoder

| kvalitativa metoder anvéands beskrivningar av typen stor, mellan eller liten, utan férsok att narmre
precisera sannolikheter for olika utfall utan, eftersom det priméra syftet med klassificeringen ar att
jamfora riskerna med varandra [19].

A.2.2 Semi-kvantitativa metoder

De semi-kvantitativa metoderna ar mer detaljerade &n de renodlat kvalitativa metoderna, och innehaller
delvis numeriska riskmatt. De numeriska méatten behover inte vara precisa, utan kan beteckna
storleksordningar for att jamfora olika alternativ. En riskmatris ar ett exempel pa ett semi-kvantitativt
verktyg [19].

A.2.3 Kvantitativa metoder

Kvantitativa metoder ar helt numeriska och beskriver sdledes risker med kvantitativa termer,
exempelvis férvantat antal omkomna per ar [20].
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